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I^^Verfahrcn fur sine Sohichtlsdun:. von ^/^eitsict-Clto- 
inctorerx rnlt Mui-bel-chau.^^epuT.pc >jnd Ifciicehrspulun:- r.*- 
kennzeichnot durch die Scbrittc, daB 

a) von der Kurbelsehilus-piunpc- de^ "otors rov.ohl cncr- 

des Ansausvoreangss irei-esebeticn SyilndorrMK,. aa- 
gesaugt vverde-n, 

b) rait diesen qualitativ deutiich unterschitdlichor. 
Prischl&dun£sanr.eilcn (?) and (r.:) i.M An^augraum (£.) 
der Kurbcl5ehg«3ep«npo (2) ohne weo'entlicho i3j.ffus:;;n 
untoreinander eino geschichtete Ladung gebiidot v.ird , 

c) die Ladungsischichtung im Ansaug- ur.d Verbrennungcrauii) 
. eine Ausrichtung bezuslich einer Crientieiun.r:38b5r:o 

(1^) durch Aasaur;- und Vrrbr-nnr-j-cror-ra nuf-.v-l^n , '-1.- 
parallel zur ii:/lirider!iih5& vt^rlsiuft und in der d^'e " 
Verbindungslinie (13} s;vi3cben idenfciachen Punktc-n 
(11) iJ^d (12) der kurbftl-ehtiu35ssitig^-n Spum^^^^ 
trittsoiTnungen aiegc, 

d) jede ilassengrensnache rAvischen den ucterschiedlichen 
Priac:iladuv:sj.arir5iicn v-it^ohend ?ar-liel :sur Crien- 
■cierun^ir.bene (1,:) vr.'rlSuf i:, 

e) ausgehund von der lageorientierten Schichtladung in 
Ansaugrama durch das geordnete Austrbnen der Prisch- 
ladung aus dcja Ansaur^raum (6) in die SpulkanaiaiT- 
nimgen O) u. (10) ilsse Ladungsschiciuuxig oich analog 
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in cicn SpuIutrOincn bis in den Vcrbrcnnun-r^vaiun (7; 

Vorfahren nach Punkt 1, gokennzeichrsct dacluroh, dc^ 
il:i AriS^;.i:r!;rai:;n der Kurnelnreheu^ricpiinipc c:i n rj'ischladunrr:- 
anteii Cl^) nic einc^i- I-IaftGengrsnefJi^che (1?) aur der- 
jeni-en Scite der Orient j orunf:f?obene (14) aufgebaut 
Y/ird, au.r der £=3icn iiu Verbronnunrcsraun) (7) das Aus- 
laG:r:.t:::-ilfenr:i:er (5) bofir:det and daC ir.it dieser L'uord- 
nung des i^rischiadun.^rjant^-.iier. (11^) ein \vahrend der 
Dauer deo 5Jbe>\r)trb*TiOn53 '.virJ:3ar:;er 'j:ron.?;5=3chleiC2r e.Li3 
energieaxnera i''riBch,':as sv/i^jchen einstrbrnerdem cner^rie- 
reichem Prischpias (P) und aunRtromendera Ahgas (A) ge- 
bildet wirdo 

Ysrfcihren nr;ch ?i!n?:t 1, --kv!in::f-?ich!:ct dadi:rch, zzii 
im AnsaurirauAa der JCiirbelgchausepumpe ein Prieohladun?3S- 
anteii (Ug) mit einer KassensrensiflSche (17) auf der- 
jenigen Seite der Orientierungsebene (14) aufgsbaut 
v/ird, auf der sich im Verbrennungsraum (7) der Auf- 
trcffpunJci; der Spulstrcme auf der Zylinderv/and ein- 
stellt und daiS rait dieser Zuordnung des Prischladungs- 
anteiles (Jig) ein v;ahrend der Dauer des Uberstrbraens 
wirksamer TrcnnncbleJer aus cnergiearaexn Prischgas zv:i^ 
schcn e i;: :\r:.cr;: on^rr^ioroicherr: Prischgas' (?) und 
strcmur.g.TicrJccnder Sjriindorwand im Verbrennungsraiiin • 
(7) gebildet wirdo 

Verfanren nach den Punkten 1 bis 3, gekennzeichnet da^ 
durch, daD je naoh den r'rfordcrnissen in ZusamnienhanrT 
lait den konstruktiven Vorauyoeuirungcn eines gegebenen 
Sweitakt-^Ottor.otorj^ und den jov;oiii,3Dn Botrienspunkt 
sov/ohl beide energiearmen Prischladungsanteile (LL. ) und 
(U^) sugleich Oder auch jev/eils nur einer von beiden 
ira Ansau.r-raun (6) 3ufgv?baut v-f?rdeno 
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dadurch, da/i die en-.rr;.Ler:i..5^^.'; Frir.clil?/.dur:--;r:.j:!.i:l.iii.c 
(1.1^) una {..:.,) vorv.-icr .iia iU3 Lu.ri/, absr tiucii aii.-.? i;-:- 

. I-ach dom Vo-r'r.:iV'v;i r.c'oh ii-j "i-jiiktefi 1 '.-iri 5 ur^citsr.- 
der 2;'-c it akt~';t iior i^iv •:^jrcoi/V.chUussp--''-i- 
kehr3nUlu:ir. rc-::'; i5::'^:clc:.:ict ur.durcii, dr.ii r.n U'jr ]*nrhol- 
gehauocpunpo {?:) G"^c J^v^^' ?rrGC:-:l2dwr;^^r,'>c-:v:c:jentrn 

(P) Kov;ie (I.',) imo/clcr (:.^) E;:;:d£si;en.3 r-inc Ancau-- 
loituDG do) ncv:io und/oder i2A) anre^ohlcccen canci. 

dai3 die kurbf:3ceh"ur;es::i.1;ir:on i3x^runcon C^3) unc/oder 

(23) dc--- Arrr.ir:?^"-;^; -:-..:. ---/o:-^- (?;) v->-; d-n 
wegtcn Triecv/f.rlc.-:leilep. Qiestcucri; v/eruen. 

8# Zv/eitakt-rOttcnotcr nach den Punkten 6 unci 7 gekcnn- 

zeichriet dariurcii, dai^ die Ansau;rj oi-t^uiiSerj (2;^:) und/odor 

(24) fur energiei\rricri Prisohga:: dirckt Ansa^ACt^ruii 
(6) dcr Kurbelf:chauaopurnpe (2) anr^3cnlc^??:en Hind uv7d 
die Aus1;rittDofxnur!r:en (23) und/cder (25) vc:vi ICoiben 
(5), der iri 2yii;;rlcr Xl ) ri^ivit::, :::::3-^c:ari; ive-d--, 

9. 2Lv/eitaV:t-Gt wono vor ::ach drr-i i uvi.rton 6 dif. ^el:c-:n- 

zeicbnot dadurci:, ^a^ die ^viic;auicic:i*luiigxi»: (22) u;:d (2-1) 
parallel oder in ein-vM spitrrc^n v/?rVr3i :r5,r. Orier!-^:ieru*--:r?- 

Prischladunn;santeile (M-) u::d dU) munden oder auf diese 
Berciche ^criciri^c- - .ijlnd, 

0. Zv/eitakt-Ottomotor nach den Punkten 6 bis 9 gekerrn- 

zeichnet dadurch, daS die Ein5tr5ririchtunKon dcr Frisch- 
ladunp'r.anteile (li.) and iU^) rlsichr^innis r.iAia Princhl?^.- 
dungsanteil (?) sind. 
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1U ?;\veit€uct--Ottcmotor nach Funkt 6 gekcnnzeichnet dridyrch. 
daC am kurbclgonuuceseiticen Auotritt der Ansauglcitan;; 
(19) fur den cnerglcreicheri Fiaechladunj^s^^oj-i toil (F) 
ctro;riunf;nlcri]:ende iiJiiibauten (26) aneebracht sindc 

12o Zv/eita>t-OttorTictor nach dcni l^unktcn 6 bis 8 c^kenn;>eich- 
net dadirrch, da/3 zur Ii'rziclun^r eirier bosondero ^ciinstiren 
Einr3trJ:ni'ichtuiK: der oiier^iearrion Friochladung?c:nteile 
(T'-j) bj:;\7, (li^) s;n Kolben (5) eine -fut (27) arsebracht 
iot, dersn Stirnkanto die 33oliVuri£ (29) steuert* 

13* 2iYifeit;aVrt-Gttoir»otor nach runkt 6 srekennsoichnct do/iurch, 
dal3 zur Unt erst lit siuns des geordneten Ausstromdr; der 
geschichtoten PrlKchladung ans dem Ansaugrauia (o) in 
die kurbolgehauaeseitigen SpUlkpnalfenstcr (S) und (lO) 

an ccn ?.:inr:vi;eru don Mc.'lbonr-: (!>) loltnichrufeln (30) 
gebracht sindo 

14o Zv/cit£ikt-Ottorfiotor nach den Punkten 6 und 13 gekenn- 
seichnet dadurch, in Lang^ricbtung des Spuikaiialea 
(31) ein Leitblech (32) angeordnot ist und in Palle aes 
Vorhandenseins einer Lcitochaufel (30) ani Kolben (5) ein 
stofifrcier Ubereang von eincr zar anderan Leiteinrich- 
tung vorliegt, 

15o Z\vei'i;alct-Q1;tp;i:otor nach Punkt G gnironv^icelchnex d^idurch, 
daB vom Bereich der enez*£:iecri-;;ii: yrischlauung (I'.ig) 
Ansaugraum (6) ein dritter Spulkanal (33) ausgeht und 

Zylinder-wand miindet* 

16o Sv/eitakt-Cttonotor nach i-unkt 15 2eken:)seichnct da- 
durch^ dafl der dritte Spulkanal (33) in einer Lbene 
liegt, die senkrecht und lalttig zur Orientierungsebene 
(14.) verlaufto 
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17. Zweitokt-Ottorfiotor nach Punkt 15 gokenniicichnet. da- 
durcb, dafi ein iSrennrausj (34) iE Zylindcrkopf (3) 
exontrisch aur KylindRi-achae i.m Bereich dcs 2cntru;ui3 
der Aufv/iirtsatrcjiuunfc des vsrpinin-i-ian p*.-- ^ 
ang&ordaet ist, 

18. 2v;eit.akt-0ttomotor nach ?unkt 17 gekennseichnet da- 
durch, da/J dcr Brcnnraum (35) bei Stellung des Kolbens 
in 01' annahernd kreisftirnisen Quercchnitt hat.. 

19. S^veitaht-CttOE.otor nach Punkt 13 sekennzelchnet da- 
durch, dai3 der kreisf omige Querschnitt (35) von zu- 
einandor passenden und sich aur Kreisfoim crgcinzenden 
Vertiefungen ii-i Kolbenboden (36) und Zylinderkopf (3) 
gebildet y/ird, 

20. Sv/eitakt-OUo-notor nach Funkt 6 gekennzeichnct dadu:-cu, 
daa inindes-Lens eine der Prischl&dungskompononten bezit-- 
lich der. DurchiluBnenge willkiirlich veranderbar ist. 

21. Zweitakt-Ottomotor nach Punkt 20 gekennzeichaet da- 
durch. daB die willkurlich veranderbai-e Prischladungs- 
koraponente das energiereiche Prischgas (P) ist. 

22. Zv/eitr:kt-Ottor.otcr nach den Punkten 6, 20 und 21 
kenrxaoichnex dadurch, dali ein Vcnitii (37) fur den 
Durchlafl der «aergiearaen irischladungsanteile (L' ) 
una/oder (H,) in Abhangigkeit der Stellung einer Dros- 

; eeiklappe o<>) in der Aa^augieitang (19) fur die ener- 
giereiche Prischladungskomponente (P) betatigt v/ird. 

23. Zv;eit3kt-0tto?.otor nach Punkt. 22 gnkcnnzeichnet d"durch 
daB das Ventil (37) kurz nach Uberschreiten der fUr den' 
Leerlaufzustand des Kotors erfordsrlichen Stellung der 
Drosselklappe (38) zur vollen Preigabe des Querschnit- 
tes geoffnet v/ii-d. 
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24. Zv/citakt-Otto«otor nnch l-unkt 23 gekennzeicbrict da- 
durch, daa ein Ventil (y^) niv den DurchlalS der euci- 
gicarasn l^'riscfaladiu-Dantcilo (?.!,) uad/odc-r (M^) vor- 
Gssehen ist, dcLC rilhrend cier Vcr-oge-unG des Motors in 
Abhangigkoit tiiier dj.ei:c:. y:.x:rcaiid don i'.otors keiiijseich- 
nendea Siall^viiic bttuxigi v.lvd. 

25. Zv/eitp.kt-Ctto-ifjtor n:u:h ruiUcl 24 i^siceniiscichn-l da- 
durch, daD die iJ-l;s2 j;:,v. U/jo i'i'^ die lict.'It.tfjmj; ;U:ft Von- 
tils (39) dovr Jnt craruck ;.n dei* /;ir.au,"ic-it:uig C'jy) fur 
den enersioreichjjr/ ?ricchldciuni;3CP/wt-;il (P) ist. 

26. Z\7eitakt-0cto]notor nsch ?unt-t 2/; gekenjizeicijnet da- 
durch, daS die SteligioiJe l-Ur die iietStigunK dfcs Ver.- 
tiles (39) ein elektrisches G.ig.ial ist, d&a aua der 
Lichti:5apchi:i:.-:-'>-r:rr;-:'-; -c-.-.onr.cn und hr.± cce3chlo;{?.veoer 
Drosselkiappo (3d) Cor iaiyriui;:Loitung (IS) verv/tvrttt v/ir: 

27. Zweitakt-Ottotiotcr nach duij PunKten 24 bis 26 ^--konn- 
aeichnet d-durch, ;;i1hrcha dcr fichubphnsc df>j I.'o^02-y 
energieprme Prischladuntj (H^,) dcrn Ansaugraura (6) des 
Llotors zugaxuhrt v.-ird. 

28. Zv/eitakt-Oltomotcr ne.ch l^nkt 27 gekcnnseichnet da- 
durch, d:^.??: e-ina v.eiteie A:5ii -jA-iei iui.g (.12) rur <in.?r- 

seitigcn Orznur.;: cdor iu Verlaur oirioa drittcn bpUl- 
kanalea (33) muadet. 
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Titel dcr arfind;3nft 

Verfahi-en und Vcrrichtmig fUr eins Ladungsschichtixns 
bei Sweitakt-Cttomotoren 

Anvvendungsgebiel; der Brfindun ,^^ 

Die Erfindurtf? betrifft ein Schicbtladunffr-vorf r.hrcn svri 3e- 
trieb von Zweitalct-Cttomotoron ait Kurbelgehausespuip«jaipe 
und Uinlcehrspulung sbwie Motoren, die nach dieaera Verfahren 
arbeiten. , 

Charakteristik der bekannteg technigcher. Lo3onf?en 

Zweitakt-Ottomotoren kleiner und mittlerer Abmessungen sau- 
gen Ublicherweise daG fiir den Betrieb der Brennkraf tmaschine 
errorderliche Kraftstof f/Luf t-Gemiscb in das KurbeJ.gehause 
ein, das durch den im Zylinder abwartsgleitenden Kclben vor- 
komprioiert wird und nach Offnung der Spulkanale und Absin- 
ken des Druckes im Verbrennungsraum unter den in der Kurbei- 
gehausepumpe herrschenden Druck in den Verbrennungsraum ge- 
drtickt wird. 

Kit diesem Uberstrbmen des neuen ICraftstof f/Luft-Geiaisches 
wird gleicbzeitig ein Teil der noch im Verbrennungsraum be- 
findlichen Verbrennungsgase in den Abgaskanal verdrSngt. 

Dieser Vorgang des mit Gemisch die Abgase verdrangenden 
Zweitakt-Ottomotors ist zwangslaufig danit verbunden, dafl 

«09843/a8S8 . 9 . 
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nioht nur ein Teil d(?r PriGchi^iduni^en mit den .Abgc..<;cn r.ln 
SpUlverluct in den Abraskanoi R;elar;?'l; und dainlt verioren-r- 
geht, sondern dal3 sich die Prischia'-se mit helEc-n Re£l.fi:a5er) 
veraischon , v/odurch es boreits in dor SpuDpericde r:u uner- 
v/unschten Vorrerictionen komraen Ir&nn. Diese. Gegebenheiten 
sind fUr verscliieac-ic l.-achteiic dcG ?v.'eitcV:t- F;e£reni-ber 
deia Viert&!ctroo-i;o.r vorarat-.vortlich , -.-ie B. hbherem Kraft- 
stoff-Vei-brauch v/er-ren SpLilvRi-l-astcn an unverbranntcu Kralt- 
stoff/Luft-(Jcriicch, Ceruchs:bc-lti£iiir:ung» Ablagerung uriver- 
branntc-r Bcstandteile in dsr Abi'ccsaniare, thernische Schv/ie 
rigkeiten iisv/o 

Es hat nicht an Bemubunjren gefehlt, diesen crandsatziichea 
llachteil des schlitagasteuerten EVveitakt-Liotors zu beseiti- 
gen, Dabei sind zwei grundcatzlicbe Richtungen zu erkennen, 
die aich c..o-:>h.;. ir; c-sr ^V-rl v '-.ittcl, ai:; tiuch i.n der 
erwartenden Wirksaiiikeit unterscheiden, Einmal v/ird versucht 
den gleichceitig ablaufenden Vorgang des AusstrSnens der Ab 
gase und desEinstrbaens des Kraftstoff/Luft-Gemisches da- 
duj^ch verlustloser zu gestalten, daB entv/eder durch Opti- 
mierung der Anzahl, Form und Lage der KanMle ein gunstige- 
rer Stri5iaung3verlauf der Friscligase erreicht Oder durch zu- 
satzliche Sinbringung eines Sperrmediuns zwischen Abgas und 
Prischgas eine Beruhrung bzv/. Vernischung der. Komponenten 
vcr-uieden '.ve'rderi soli, 

Bei diesen Entwicklungsrichtungen ist der Erhalt der L'erk- 
nale, die die Einx.?.chhoit des '^//oitrV:t-i;otors kersnzeichnen, 
noch in eineo bemerkensv/erten LlaBe nbglicho 

Andere Lbsungen orientieren in ihrem Bemuhen darauf , das 
frischc Kraftstoif/Luft-Gemisch unter ganzlicher Vernieidung 
von unerwunschter Beriihrung nit den Abgasen direkt in die 
Kahe der ZUndquelle dem obersten Teil dea Brennraanes zu- 
zufuhren. Dieaer eincchneidenden LlaBnahce entaprcchon auch 
die dafur notwendigen Llittel. Der zu treibende Aui>.'and ist 
ausnahraslos recht erheblich. 
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Entsprechend deEi Anlics^n dev voriiogonden iix^findiins or?.-?-:- 
tiert die v/eitere Charakterifjierunt: der Ir.ckanntcn techr.i- 



vorganses anhaltende Trennuncr der aus^tronienclen Ab^-ase und 
der gleichzeitig ei nfitr&iondon P2*ischg3se durcLi eln eben- 
falls einstr&rifinders Sporr;r!odii2M suni Inhalt habon. Dar.it c:r-; 
folgt auch eino Abgrenr'.ung Verfahren, bei denen den 
Prischgcs nur sin vor^rleich^r-veise geringes Volumen an Lu??t 
Oder Abgas vor^elasert vdrd* 

Kennseichnend fiir dieae «pesielle Richtuns der Boniihungen 
zur Vermeidung von Verlufiten an Kraftstoff v/ahrend der 
Spulperiode ist der Vorschlag in der Patentschrift ;5T-590331 
Dabei wird bereits die getrennte ZufUhrung von Luft und 
Brenngemiech als vorbekannt gensnnt* Das Anliegen des be- 
zeicbneten Voiv.chl^.r.orj U:.^ cc, in '.^e.itorer y«2W0lll:c.:;::rj:;n«r 
einer getrennten Zuiilhrung qualitativ deutlich uaterschied- 
licher Ladungsanteile , zwiachen djein ausstrbmenden Abgas und 
dem einstromenden Brenngenisch eine Trenmvand aus Luft zu 
bilden. Dieser Vorgang kann im Prinzip v/ahrcnd der gesam- 
ten Dauer der Spulperiode aufrechterhalten werden, vveil die 
vom Kolben gesteuerten Schlitse in der gleichcn Zylinder- 
zone angeordnet oind. Ausschlaggebend dafur sind die pro 
Arbeitaspiel bereitgestellten Volunina an Frischladungsan- 
teilen. Im vorliegenden Pall v/ird davon ausgesangen, daU 
fiir die Zufuhrung der Prischladung separate r crderorganc 
vorgesehen sind, die es auch ermoglichen, daB das gesamts 
SpUlvolumen grofier sein kann als das Hubvolumen de?! Llotors* 
Es wird demnach nicht die V/irkung einer Kurbelgehausepujnpe 
ausgenutzt, auch nicht fur eine der beiden Prischladungs- 
konponenten. Das ist fiir den erforderlichen konstruktiven 
Aufv/and ein nicht zu iibersehender Sachteil* 

Die Patentschrift DT-669490 enthait einen Vorschlag, bei 
dem das in den Brennraum einstrbmende Kraf tstoff/Luft-Ge- 



schen Losungen auf Vorschl;-ge, 
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mlsch in seiner Richtuni:; ^-n^ch e.epar&t zu^refuhrte una ent" 
sprechend gerichtete Laft wujn Stromen in Kichtu.nr; auf don 
Zylinderkopf veranlalzt und gl-i-h^eitig vcn dicser Luft 
eingehiilll; v.erdcn soil, Diese v;i:-»kurif^ ist jr^doch schon dec?- 
halb ansur^woif eln, v:eil die Sptilluft einen relativ Inngen 
VVeg zurucklegen rjur5, bevor sie im Bercicb dei* Spulkaiiale 
fUr das Geiaiscri cintrifft. Wcitorhin ii;t vvegen der stark 
unterschiedlichen Sinsjtriirav/inkel der Prischladangsanteile 
statt einer Zinbettuny des Gsniisichcs cine YeriiiiBchuns mit 
der Luft zu verrriuten, Eindoutig nachteilig. fiir Kosten, 
Bauraum und Funiitioj: muu cich dvor AufVf'and fiir die Fbrde- 
rung der Prischladungsanteile ausv/irken, da neben einerii 
Arbeitskolben ein niit dieseia feet verbundener Pumpenkolben 
und v*eiterhin ein zv^ischen dieocn beiden Kolben frei be- 
v;eglicher Schieber vorgesehen sind. 

Hit der Patentschrift DT-SSIiiaS v/ird vorgeschlasen, die 
gunstige V/irkung eines Trennschleiers zv/ischen Abgas und 
Prischladung dadurch zu verwirklichen , dal3 beira Arbeits- 
hub des Kolbens ein i'eil der Verbrennungsgase vor Offnung 
des AuslaSkanales auCcrhalb des Zylinders angebrachte Rau- 
me fiillt, aus dencn heraus v/ahrend der Spiilperiode diese 
Abgase expandieren und den angectrebten Trennschleier swi- 
Bchen ausstroriendcn Abgason und cinstrUniender Prischle-^ung 
bilden^ In diesem Fall besteht ciiceor Trennschleier nicht 
aus Luft, Gondcrn auc Abgascn. Kcben der unsicheren ceit- 
lichen Dauer der Aufrechterhaltung dieses Trennschleiers 
ist die nc^riativ'^ ?cf:?.n*ri.n,t3ur^^. don therr-ij^clien '*«.'irkunr:s- 
grades der Brennkraftmaschine hervorzuheben, die sich aus 
der Vcrkiirzung der Mbjrlichkeit der Arbeitsleistung der ex- 
pandierendcn Verbrennungsgase ergibt, V/eiterhin wird eine 
gleicliinaCige Klihlung der Zylinderv;and vvegen der an Zylinder 
uxafang angebrachten Abgasspeicherraume behindert, 

Kit der Auslegeschrif t DD-123821 wird vorge sc hi risen , das 
bereits vorbekannte Prinzip des Trennschleiers zvvischen 
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ausctrbiaenden Abgaocn und in den Erennraum einstronenden 
Genisch dadurch zu verwirkllchen. dafi fettsQ Gemisch in 
vorgeschene Speicherraune eingesaugt v/ird, v/obei alo der- 
artige Raune Dberstrbnkanale vemvendet werden. Sowohl dio 
Speichcrrauise fur fettes Gemisch, als auch dis weitcren 
Spiillianale fiir raageres Geriisch odor Luft stehen sov/ohl mii* 
dem Kurbclgebause als auch mit dem Brennrauta in Verbindung. 
Die Kurbeigchause-PUiiipe ist fiir das Ansaugen und bbsrcchit;- 
ben der Prischladungsanteile veraGt%vortlich# Problematiscb 
ist die richtige Eeraessung des Voluniens der Speicherraunse 
fiir fettes Gemisch, da bei zu kleiner Bemcssuni; die ange-s- 
strebte V/irkung wegen Vermischung dex* Priscbladungskcnpo- 
nenten verlorengeht* Ilit dieser unerv/iinscht en V/irkung nufl 
aber schon des*.vegon gerechnet werden, v;eil mit dem Offnen 
der Spuikanale die Abgase vom Verbrennungsraum her in die 
Spulkjinale oincSrinre?'] and dnr^it rv/.^.n^rrX^Iuiir d?.Q fotto Ge- 
misch aus den Speicherrauraen in den Kurbelkasten verdrangen. 
Hachteilig ist der relativ hohe Aufwand an Bauteilen, da 
fiir zwei Ansaugv/ege fiir qualitativ und quantitativ unter- 
schiedliche Prischladungsanteile getrcnnte Gemischauf be- 
reitungs- und Drosselorgane , sowie mindestens ein Rlick^ 
schlagventil erforderlich sind. V/citerbin ist der Aufv/and 
fiir die Speicherraune zu nennen, der in den meisten Pallen 
erforderlich ist, da die Verwendung von mebr als zv;ei Spiii- 
kanSlen nicht sv/in^end not%vendig ist, Der herausgestellte 
Vorteil tritt damit nur in Sonderfalien ein# Die Sch.Tde- 
rung der i'riebv/erksteile bedingt entv/eder eine Schmierol- 
dosierungr-pujape odor die Ver^vendunir untcrschiedlich vorge- 
mischter Kraftstoffe bzw* den unwirtschaft lichen Einsatz 
vorgeraischten Kraftstoffea auch fiir den fatten Prischladung 
anteil, der lait don zu schaierenden 5?riebwerkateilen nicbt 
in Beriihrung komricn soil. 

Der meist beachtlicbe Llehraufwand an Dauteilen bzw# die un- 
befriedigende V/irkung der vorgesehonen llaBnabmen waren bis- 
her die Ursache dafiir, daB cich keine der beschriebenen Aus 
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fuhrungon bestati cen koimto imd bei AntriebaniOtorcii fiir 
Strafienfahrzeuso seriennSiJifice Anv/endung fand. 

2ie3 der Krf .1 . r.d UK?t 

Zicl dor Brfindung ist es, e:Ui Schichtlcdunr-sverf ahrcn tiir 
Zv.'eitakt-Otton:oi:oroR mit Kurbclgcb?iusopLLnps- und Uir,kehr- 
spulur.s vcrc-.w sen?. agon, bcri duis die beschriUbr^nen i-.'achteili;, 
insbesouucre v/egtn des bohen Aufr/andes, vfi^.rLeden ivfirden. 
Die Vortelle der einfachen Koncitruktion dsa hfrrkorralichen 
Zweitakt-Otton:otors sol.Teij nur unvcsentlich beeiniluBt v/er- 
den. Keben der Yerringerunc; dor CC-?:^ission sol 3 en auch die 
Anteile an unvcrbrannten Kohlenv/asserstonen iia Ab^:a3 ge- 
senkt werden. 

D ar.lf ;,?•••). n-t den T;c-«;rT:s do?-- r.-^-i^ «• 

Die Erfindung stellt sich die Aui'gabe, nit einfachen ;.Iitteln 
und unter nsBElicher Beibehaltung der charakteristischen 
ilertoaale des fcerJ:02B3ilichen rAveitakt-riotors, wie Kurcei^-e- 
hausepurapc, IJiachungsachMieruns, Steuerung der Gaskanaie 
durch die sich bev/egenden Triebv/crkstcile und Uiukehrspuluns 
nit a-.vei Kaniilen, die Frischladung in den Vcrbrcnaungsraun" 
des Zv/eitaict-Motors goschichtet einsabringen. 

Aus dem Vc-r.^^i^ich nit dcu bcka-Owtea vechaische-; Lo^unsea 
ist au erkc'.'uien, daS dicae Si-iistGilang funkfcionell bis- 
her nicht hef ri cdi,<rond erreichi: ».yird, der dafUr 7m trei- 

sichcrheit des Verbrennuiiss-otors dcutlich negativ becin- 
fluiit unu die i:i:::aohi-:e1.r c-- --v-^-itu:: «-:/oT.cro verlcrsnceht. 

Die KurbelgehSuse pumps z. £. kann bei den bekannten Lb- 
sunken fur die Pbrderung der unterschiedlichcn JVigchla- 
dunrrsanteile, die sur snnahornd nleichen Zeit in den liotor 
eingcbracht v/ordc.-j soiion, .uiclrc r:ohr in der ublicJisn Art 
eingesetzt v/erdcn. 
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Das Ansaugen von reiner Luft oder von maeeren Kraft s+ off/ 
Luft-Gcaisch in das Kurbelgehause bedingt den Ubergans sur 
Frischolachr.ierung niifc besonderer Pbrderpaapc. Die Aufbe- 
reitung untorfichiedlich mit Kraft stoff angereicherter Prise 
ladungs.komponenten erfordert getronnte ki^grer.vL'ce . 

ErfindunpspremaS wird die Aufgabe einer Schichtladung von 
Zv/eitakt-Cttcniotoren aadurch gelbst, daB als Auegan^-spunkt 
fur diese Schichtladung das angesauj^te Volumen der Kurbel- 
gehausepumpe als inhoaogane uiid geschichtete Ladung vorbe- 
reitet v;ird. Diesem Vorhabcn kommt entgegen, daft als eigent- 
liches aaugvoliLT.en nicht der gesamte, uneinheitliche Kur- 
belgehauseinhalt anzusehen iat, sondcrn vcrv.iegend nur der 
vom Kolben wahrend des Ansaugens freigegebene Zylinderraiur. 
mit seinen einfachen gsometrischen Abraesaungen. 

Da das Ausstrbnion der angesaugten, geziolt inhoniogcnsn 
Prischladung aus dem Ansaugrauni der Kurbelgehausc-puinpc in 
die kurbelgehauseseitigen Offnungen der Spulkanale vsrein- 
lacht betrachtet in der Art einer stromungstechnischen Sen- 
ke erfolgt, das hciBt, das das Ausstromen nicht wahllos, 
sondern nach vorhersehbaren GrundsUtzen geschieht.setst 
sich diese Inhociogenitat der Prischladung auch in den SpUI- 
strbnen bis zira Verbrennungsraun fort ur.d bildet bei rich- 
tiger rau;.jlichor S-Aordnung der :.:R3f;pn.^ren;:e der Prischla- 
du::gc£ntoiie- den angescre-bteii (Diiiir.ijc-.hlsier aus Luft uad/ 
Oder Abgas oder maGeron Kraf-Js-ofiVLaf t-GftEiisch - je nach 
gewunschtcE Aufbau der Schichtladung - zwischen dem aus- 
s vrv/::.ii2ivicii A^gas ur^u diu fcinstro.'.iCi:Cierj j-rischgas iu Ver- 
brennungsrauja. 

Da die gesante Prischladung vcn der Kurbolgohauoepusipe ge- 
fordert v/erden kann, ist die Beibehaltung der einfachen 
Mischungsschmierung ohne Einschrankung mSglich. Andercr- 
seits ist auch der Ubergang auf eine Prischblschmierung 
mit Hilfc einer separatcn Dcsieruiigopuiape funktioneil 
problemlos. 
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Zur Verwirklichunfr. dicse$5 Yerfahrcns in cinsr Vorrichtun^ 
muhsen die Prischlr<Junr.:r:::oi7sponcnton in Ax!Gau.^raun cetrennt 
und 3/1 dcr i^urrofuhrt v/e rd erj , daS sic- aich dort rabrr- 

lichf^t wonig; initeinandor verinic'.chen cder cie inu!5sen durch 
Leiteinrichtun.^pn dc-ran gehixidert werden, luu eine in itich- 
tuns dcr i:ylinderach:.-iO vorlaurejide, aiiD£:epre5t« qualitative 
Grensflachf.^ bildoHo 

Dieso Grcnzjrit'.che nufS eino raumlicbe ^'iuarichtunn brr^ilgiich 
dcr kurbelgehar.scseitiKOM Spilikanalt^intrir/us'Jrrnufieen auf- 
weisen, da:nit einc moi^lichst gutcr GIeicb-^*j3.iyk9it der La- 
dungsschichten auch in den oplilstroricn u>id in der Jrullur:^: 
des Verbreni>ung«.;rainr;0£3 entf;tohto 2ine v/eitert- Bedinguris 
liegt in der Zucrdnun£: der Prisciiladungj^koraponenten und 
ibrar Zufuhru?igsl9itunr;r:n auf die durch die Gi-enzf lache - 
in df;r G::*;:nr r:'?" :.cr; c^C:- ;■^•^or'; b'rt/-*::-;:*:^;;; - 5*v^':3.;/- 

ten Kreieabsch'iiuto der Zylinderbohruiig una 3v;ar ist dou- 
jenigcn Kreisafcscbnitt die magerc Prischiaaungskoiapcnentc^ 
zusuordnen, in dem in Vorbrennungcr^aun der AuslaBschl its^ 
fur die Abgase liegt. 

Der Aufbau einer LadunG^JCchichtun^' auf der deir* Abga£?kanel 
gegeniiberliegendon b'eite des Ansau^frrauines ist cine v/citere 
vortellharto /.riv.ondunor^:;iOr:lichki'lt Cxa^^ erf i2:dani^:3ce!::a/3:;n 
VeT::v:^vi.v^-. Di^ \:iv>\^x\z lier- In ceri>if:crcn v;andauf- 

traji: noch flunairrer Kraf tatcff tcAlchcn bein Auftreffen der 
Prischladung auf die Syiinderv/and und bei gilnstiger Anord- 
nung und ?or:: dos Broj^rirr.i.r:::-?^ r.iich r:och auf cJor V/andung 
des Lylindci^k'oprcs, v;odurch die liinission unvcrbrannter 
Kraft sjtoff an teile v;esentlich vorringert wirdo Xufierer Aus- 
druck flir diese Wirkur.g i^'t die xlcdusiex'ung der cichtbaren 
Ab£;a3rahno und der Gorucbsbelasti^ungc 

Hit dem quantitativen Verhaltnis awischen Ki'aftstof f/Luft- 
Gemisch und Sperrnedia^n kann das Verfahren in seiner V/ir- 
kung. optimiert werden* Je nach den Grad der nicht ganslich 
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zu veimeidenden VerniifJchuntT von /mteilivn der rrlschlr.dun- 
konponenton und uer Sundwilli-icoit deo Kraf tstol r/ r.uf •i- -<.:e 
Eischcs bei fetter Ivi:-3teUir..3 KOsioen die Antoile d-r opl 
medien vergroCert und dr-jsit di=-; L'ir;}:e und V-irlruii/^ f; :;r 'frc 
schichten erhbht v/ordon unter uei- I.;'-:i3^aby , da:3 bei einer 
vorhandenen i-re inVvaCln^^Mchiiie vo>) der i^rbaitu';/.: dor I-e5.- 
atunssparaaietei- aunzuGelicn wiire. 

Obwohl 7.weitakt-i.:ot.oren ^rruudiilitiili cb cine au.Oeroj-dcnt- 
lich ni&driga otickoxldcniasico. aurv/elson, Jcann die '/.vfiih 
rung von .Abgas fur die AuKbi.ldujs^ diir 'ire.inschi cht in den 
Fallen Oder Betriebsberoichen v::n Vorloll uein, in denen 
der Motor bereits lait einfcra iiberetbchiorr-Qtriyrhen Krsft- 
atof-f/Laft-Goiaiscli bstriobvii v.xj.\'l- Kixah in' Loerlaui* und 
niedrigen Tc-illa£?ten dcs i.:otorfs Ire.n.-j sich diosc Ilc/inftbrae 
Sunstig pun-virlie;-!, -.veil vp.d-.jrch die f- v,»bil5 tut e~>.a Ls-.dur.- 
wechsels verbeccert v.ird, ch:i£; ds::; U;-.tv£r:.:^^iti)ls acr ent^ 
giereichen Prischladuns r-achteilig eu verfcidcrn. Fcrnerhi 
kann der Erwanaungsverlauf des liotora nach dcm Start Oder 
bei niedrigen AuBentcjaf-evaturen voi-kiirat buv;. genoreli 
gehoben v/erdon. 

Schliefilich v;are aic Vorteil su nennon, da!3 der fur die 
Entzundung ubers cochioni-hcrischer, ltr..TiO.-:cner Gc.^.-irnhe er~ 
fordcrliche Su;:d.i-L?nkr.n nit hohc-r liner icdiohjo und ^.^.-.-e— 
Brenndauer nichn -sot-enai- i^t, :.Ur .^i- I.o-ito:; * 

ZUnclanlage nicht jn'..-^ i;ei;i;iich ioU 



Die ::rfinduns ..:J;::'^i:d der in dor. ci::;;:: .: i:.-r::^n- veil 

ten AU3rUhr«nc3V:?;ispic-.lnn nriher c:rlo??tort. In ::^:^:ehbr 
gen Zeichnungen seigcn: 

Pig. 1 a und b Schcrnatiscbe Daratelluhgen cinos 
Lv/citakt-Otxo.iiOtors , 



e098A3/063S 



10 



2309637 

. Pig. 2 a Ms c Gcheniatische Dar«tollan« der flchritte 

y.nv Kraeugunc cinos Trennscnioiers aus 
energicarmor ^^rischladung zwischen Ab- 
gao und encrsiereinhcr Prischladung, 

Pig. 2 d und e Schc-natische Darstellung asr Schritte 
sur !2rzou,'rtrng exnss Trei^nnchlclors auc 
ener^-ieai-mer Prischladuri/r av/iachen enor- 
giereicher Frischlcduns und stronunnja- 
lenkender- ZylindGrwand, 

^ SrficdungogenlliSe Gcntaltung cines JTwei- 

syliader-ix'eitaltt-OtioHotors (GriwdriB) , 

ng. 4 StrSinunr:9.-iinstage Gestaltung der /uisau.-;. 

J'ig. 5 Steuerung und I.^nkung eincs ehergic-araen 

Prischladungsanteile-s durch den Kolben- 
schaf t , 

^^2' ^ Leitachaufei aia Kolben, 

Leitblech isi Spulkanal, 

Pig* 8 Scheinatische Darstellusg des Strbmunn-s- 

verlaufes im Verbre.^nungsraun bei Vorhan- 
dor.seiii b-vldnr V-.-^n-chleicr e?.-es 
dritten Spiilkanales, 

Pig. 9 Betatigung eines Ventils iUr enorgiearme 

Prischladungaanteile durch die Drcssel- 
klappe der Ansauglcitung fttr die energie- 
reiche Prischladung, 

- 11 - 
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^ig. 10 Betaticunn einoc Ventils fur ener/.rier-uo 

Priachladunsranteiie durch cUi 3tel2^Mied 
in Abhanttir^keit dec Drudrta in der An:■a^^:- 
leitung fiir ditj tncrt-ierciche Priachlad!; 



J-ig. 11 Zufuhruns das enei-i^ r.r-ien Pr is c.h lad tm-s- 

anteiles T-L, wahrenci der '/erso/;erun5 des 
Liotors in odor vo.r dsn dritter; Spiilkanal. 

In den Fig. i . ^nd b .,o..vic rjg. 2 a bis e sind die v.esent- 
lichen Schritto de.. VsraVarcns einor SchJ.ch-Lladuns f-^ >..-.s. 
takt-Ctto...otorea rait Kurbe-U-eliauoopujii).. und U-Jcehrr^^mnn- 
dargestellt. ' 

Die Pig. 1 a und b r.oi|^on Schnitte durch eine Frins-.^iaz- 

ail dea sich die Kurbelnel^ausepur.pe 2 anschlieG^ und der 
an der anderen Seito von S.ylinci.a:..;:opr 3 ,iit Brenrrou'a 4 
verschlossen wird, gleitet der Kolbon 5. Sc.i iteltunc- des 
Kolbens im CT v;ird in der Z.ylinuerbohru.ng der Ansa.r^au-^ 
6, bei Stollung ira U'f dor yorbr«i,:var--^r£un 7 eroiTn^i-. A.- 
Zylinder ungeordnet sind das AuslaSicanalf enctor 3 u-i di.- 
kurbeigehauseseitigea Spuikauaifenster 5 und 10. ;:.vi3cber. 
gleichgelacerten funkten 11 und 12 .-:.r ^DUiVaiiaifenstcr 
9 und 10 vorlu::.t V: rhin^:,r .-.^.i, n. -...^31 -1 
Zylinderachse und durch die Verbindungali>,ie n verlJ^un- 
die Orientierungsebene 14, die eine v/ichtigc i^unktions- 
basis fur den Aufbai, ^rr 3chL,:^tu.^r,r:: in A:)..^,;rrK.::; 6 
deren wirkungen im Verbreanungsraua 7 biidet. 

i-ig. 2 a zeigt den ochnitt durch don vera KoILca b ^^^>hren^ 
des Ansau^ens freir;er:.b..on Ansra.i;.:..;:. 6 ein.r Koibcr- 
stellung ungefiihr in OT. Im Ansaugraum 6 befindet sich di- 
Prischladung, die aus cnergiereicheni Kraftctoff/j.uf t-Oe- 
nisch P und cnerricar.rc-r ^•chi '>f!t'n<- •-• v.^+.u*. .. • . 
beiden, qualitativ deutiich unterschiedxicht-! .-MsurJadurrs- 
anteilen besteht die iiasaengrenaflache 15. Der Prischladungs- 
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ftntc-il v/urde cuf dorjcnieen Scitc der Orientiei-ua-.^tebeno 
14 gebildet, auf der sich iij Verbrennunssraum 7 das Aasla/3- 
kanalfcnoter 8 bef .lnd.?-v:„ I.er Abatand 16 ivviachGn Oric-ntie- 
runcsebenc 14 und J:a33en,-;ronr..:ijir;i:e 15 verllniert sich in 
gleicht:n l.iaioo -..ie das yorh.-iitnio der Priachl&dungsanteiie 

Pig, 2 b seist dsn Schnitt dux-ch den AiiSfiueraian in Moho der 
kurbel/rehaurcyeitir^in opU?J:ririalcd.nlriti?>o:-fnuni^en 5 und 10 
wahrond der i?uai>c- docs Ubcrscbiebons dov Prischladur.g in den 
Verbreun linger auni 7. Der Verlauf der ir. ile iJpulkanfilUffnun- 
gen cinstraniendcn Frisch.lodunfrfjaii voile v.'urde durch Pieiie 
mai'klort, ua die an diesor Steliy als Polge dor Laduiigc- 
schicbtung in ;inoaui;raia:i sich fortsetr.ende J,adungsschichtung 
der SptilstrSr.e su verdeutlichcn. 

Pig. 2 c zeigt scblieialich die ir. Verbrcnnungsraiun 7 aus- 
tretenden, gescliicbtcten Spulstrbme und die Ausbildurig ds« 
gewunschten Trennschlei.e\'3 aus eriergiearr.ier Ladang IT^ sv/j - 
schen gleichzeitig einstrUKondeia energiereichera Priscbgas ? 
und ausstronendeia Abgcs A. 

Wie bereits bei der Darlegung des './esens der Erfindung T.'xr.\ 
Aufjdrucl: cebrac'nt vvurds, JaCt 9ich der er.Cindur.gs£0tne:i3e 

saugraum dor KiirboI.ttehatJayouripe wei-.trliin dahingehcnd an- 
wendcn, daS aur der ceia Aaslai51:anairensTer 3 abgev/andten 
Soite der Crl t^nt 1. ci v.;- -vr i;.--;'^- 1 ein •.veltcr-r Antril er5e?r- 
gieai'Bicr Prischladung li^ entsprechend den Bedingungon' fUr 
den Anteil gebildot v;i.rd, als dssncn Poire ein Trenn- 
schleicr aus encrgicarnor Friscbiadun-; ::v/i3chen auf- 
v-artnlcnhcnd^r n./l lndorv;r.nd und er.or xiorc-ichor Frischladung 
P entsteht. Die positive V/irkung dieser MaBnahme liegt ins- 
besondcre in der Verringcrung der Emission unverbrannter 
KraftstoiTantsile. Da die Wirkunn: der Unlcehrspulung neben 
der Ajiordnung der /JpUlkanaio audi von der Puhrung der Zy- 

4 
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lindorvrand abhangt, auf die die Spiilstrome auftreffen ur.cl 
sich zur Aufr/artsstrt5mung vereinigen, let es uiiveirdoidbai^ 
daQ noch flussige Kraftstof f antei Ic auf die Zyliniorvand 
aufgetras^^n und von aufwartsgleitcnden PColben in den Spait 
zwischen Z.ylinderv/and una Peuersteg des KoJbcns s^schoben 
werden* Dicse Krai'tstoffanteile iconnen aui Grand ihrer wat;d 
nahen Lage nicht an.der Verbrenniing teilnehr:;en »?nd sind el:i 
binlier nicht bekiimpfte Ur::;ache fiir die hohe Koblenv/assor- 
stoff-'j;nii2Sion dee 2v/eit?ict-;.!otorc. 

Entspreciiend dieser iJberlegungcn sind 2.11 Pirr^ 2 d und e 
nochLiais Schnitte wie Pijr^ 2 a uiid c dcr^estellt, jedoch 
mit einein sv/eiten Abscbnitt onersiea:*iP.er PricchJadung LIg 
ira /Jisau^i^aici 6 auf der dem Abgaskanal 8 gerenuberl iegenden 
Seite der Orientierungsebene 14. Analog der bein Ubc-rschi'- 
ben der »ischlad!.:2ir bcrreitr. res.chric cenr-rn Vor.'^Mn^^c e-'it- 
steht in diestru l^ali ein vveiterer Tre;i::i.c!iic-ier , jedoch 
zwischen Zylinderv/and und ener/rioreicher Prischladung P, 
v/odurch der V/andauftrag noch flu3si;;;er Kraf ts'fcof i'af:teilc 
vernindert und auch. der Autssto/S ur}verl:-:*a!:n'ler Kohlcnv/asser- 
stoffe gesenkt v/erden konncn. 

Die Verv/irkli Chung des Vorfahrens in einer Vorrichtung 
erfordert besondere LlaBnahnen xUr drei die 'i^'irkung ent- 
scbeidend beeiniMu^sci^nde Vor;:'.;iCot'tzun£:en : 

- Die AusbilauHi: dcuGlicher be;, -lio Ver:;ie*.djr3 Vorcchv;oin- 
mencr Gi^ensen zv;i<?chen den qualitativ ur. ter::;chiedlichen 
Prischladungsanteilen so;vie die iiinhaltung der funktions- 

rungaebene in alien Betriebssustandon, 

- die Beberrcchung dec J^^s'iivz::.voT::(:^:.rco in cier '.;=l::e, dtiiL 
die Ladunrsschichten in den Spulstromea erhaltcn bloibt 
und die gev/unschten Trennschleier im Verbrennungsraum cr- 
zielt werden, 

- die quantitative Regelung der unterschiedlichen Prisch- 
ladungsanteile nach don P:r:'ord*irniaf.;r.r' des Joveiiitren Be- 
triebszustandes eines Zv/eitakt-Ottomotors und seinen Ein- 
sat zbedingungen # 
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Diesen Bedinsun^en entsprechen auch die zu v/Sblenden Llittel. 

Als einfachste Griindvoraussetzung sind an der Kurbelgs- 
hSusepumpe des Zv/eitakt-Ottomotors so viele Ansauglcitun- 
gen mindestens ansubringen, wie uhterschiedliche Prisch- 
ladungsantcile ini Ansaugrauin der Kurbelg.^hausepunipe aufge- 
baut v/erden solleno Zu>* Verneidung unerv/unschter Vermischun- 
gen der Anteile sind die iiinstrbnrichtungen so su legen oder 
zu beeinf lussen, daD die im Ansauxrramn austretenden Prisch- 
ladungsstrone moglichst parallel Oder in einom spit sen V/in- 
kel im Vergleicb 2ur Orient ierungsebene 14 austreten oder 
in eine seiche Ilichtung gelcnkt -.vcrden. Diese letstere }.Ial3- 
nahnie ist insbesonders dann erf crderlicb, wenn aus Plats- 
grunden eine diesen Bedingungcn crjtsprechende Einstromrich- 
tung nicht realisiert v/erden kann* Vorteilhaft ist es auch, 
die verscl-iedcnen Sti'Ci.ie nicht im Gegenstron zueincnder oin- 
treten zu lasseno 

In der y;eiteren Polge ist dem Ausstromen der geschichteten 
Prischladung aus dem /insaugraum in die SpUlkanale besondei^a 
Aufnerksamkeit zu schenkeno 5s ist zu sichern^ dal3 auf der 
Grundlage des geordneten Ausstrbirrens in der Art einer stro- 
mungstechnischen Senke rait dem Beginn des Uberschiebens 
der Prischladung sich die Ladungsschichtung auch in den 
SpUlstrSmen isinstellt, um die geT/unschten Trennschleier 
dauerhaft und von Beginn des Spulvorganges an zu erzeugeno 
In diesem Sinne ist es vorteilhaft, die vertikalen Kanten 
und iJbergange der kurbelgehauseseitigen Spulkanaloffnungen 
gleichartig bzwo strSmungsgiinstig zu gestalteno Zur Ver- 
jneidung einer v/eiteren Mischung der Prischladungsanteile 
beim DurchstrBinen der SpUlkanale konnen sich Unterteilun- 
gen der SpUlkanale Zo Bo durch eingegossene Trennbleche 
als gunstig erweiseno Die gleiche V/irkung liefle sich mit 
der VergroBerung der Anzahl der SpUlkanSle erreicben, je« 
doch ist der zu treibende Aufwand entschieden hohero Ira 
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Zusaiaraenbans nit der Ersouirang eines "rrennschleiers s'.v.l- 
schen eins-tr'dnjender energiereicher Prischladung und dsr 
die Aufv/artsstri5:jung unterstutsencien Zylindsrv.and ki^n 
ein dritter SpUikanal, der av;ischen den beideii Spall:a- 
ualen verlauft, beaonders vortsilhaf t sein. lintaprechsnd 
der La?rc des kurbeli-ehUuneseitirx-n ^lintrittsf enater die- . 
ses dritten Spiiikatiales im Abschnitt des energieamen 
Prischladung3a:itciles fuhrt ler vorv.iesend dieses Prisch- 
gas und da das verbrennur.gsraumsGi cige Spulfenster di.eses 
dritten Kanales giinstig im Bereich des Auftrcff- und Ver- 
einiguncspunktes der beiden Urakehrspulstrome liegt; lafit 
sich die angestrebte V/irkung der Vorringerans eines wand- 
auftrages noch nicht verdaapfter Kraf tstoffanteile a-n gun- 
stigsten verv/irklichen. 

Die energiearrae wands tronun^r laBt nich bei gunatiirer Forr.: 
und Lage des Brennreuises im Zylinderkopf auch noch bis zu 
dieser 3telle aufrechterbaiten. Ein exentrischer Breiin- 
. raum mit laogiichst kreisfBrmigem Querschnitt hat diesbe- 
zUglich den Vorteil, eine ausgepragte Aufwartsstronung der 
Prischladung en gunstigsten in einen Wirbel umsusetaen, 
der unter Beachtung der vorangegangenen Ausfuhrungen in 
Wandiiahe energieana ist. 

Die Regelung der llen^^en der ener&:l2arnen Prischladangsan- 
teile au3 sich der Arr dor Regeiung sines ilotors mit aafie- 
rer Gemischbildung anpasseu, die Ublicher/zeise durch Dros- 
selung des Prischladunstsstror.ies R nach dem Geniischbildungs- 
organ erioigi;. voai bauiicnen .Aai\vaJid ausgebead betrachtet 
ware eine Slengenre-jelung der zwei energisarEen Prischladung 
anteile und iunktionell sv/ar koin Pehler, aber kosten 
aufv/endig. Ss vvurdr gefmiden, dai3 eine Regelung der energie 
armen Komponenten der Prischladung hinreicbend gegeben ist, 
wenn eine Zweipunktregeluag zuischen Leerlauf und Leistungs 
abgabe des Motors erfolgt, d. h. , daB in Leerlauf keine ode 
nur eine geringe Lleuge energieanaer Prischladung dem Aneaug 
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rauia zuj-efiihrt wird, daB aber sofort nach Uberschreitcn 
der Leerlfiufdrehsr.bl bsw, cJf fnung dcr Drosceiklappe Ubcr 
die LeerlaufstellurjG h.i.naus auch. die Oftnixnc der Sufiihrunns- 
leitungen fUr daa enerciearrne Prischfras eiusetzt. Die wei~ 
tere Uengenres-lunn der Antcilo uad JJg erfolgt ii) v.eitc- 
ren darm sc-Jbsttlitig in Abb:<nciGkc-J t vcn Unterdracl: Ijii Ar;- 
saugrauw, h. , dai3 bei eiaor konjjtanten Drehisahl bei Teil- 
last cine croilerc ::eM<re encr^icarmer Prischladung cesi An- 
sauprauti j^u-efuhrt v;ird als bei Vollast. Ilit dieser autoria- 
tisch v/irlrscrian Toillestatasaserung warden jedoch wegen der 
Vermeiduns honsoprener negerer Genlsche thermische bzw. Ztinduii/si 
probleme verKiieden una die Leistungsaogabe dcs llctcrs bei 
Vollast nichf in unorwUnschter Weisc gemindert., I12 Teillast- 
gebiet verbeccert sicls nit dcr Zunabjae dec ?rischlad:meo- 
volunens durch die energiearine Koniponente die SpUlstabilitat 
nit dor ;riHstlr:r-n ]^olf ;«vw5 v'-u;. v <=cr Bcr-itisuns d?s «!=JtuV- 
kerrjs" bsi niedrigen Teiilayte:-!, 

Eine iiber diese Grunderfordernisse hinausgehende Regclung 
der enersiearmen Priscliiadung ges-iattst es jsdoch, liriti- 
sche BctriebssustSnde, die infjbcaondcre in Vcrbindung ir.it 
einem Antriebsiaotor fur StraCen/.Qhraeuga rait wechselnder 
Last und Drehzahl entstehon, gunstig iiu beeinllusserio Es 
ist bekannt, dafi rait der Redusierur.g dor CO-?.rnission ia 
Leerlsuf irobi.o.-rj* p-uftratrin, dit cfch ir. ''Schi^ '.-e ruc^:elr.'* 
bei yerzogerur.s auBerten, 2s wurde erkannt, daii das Schie- 
beruckeln uatcr andersm durch eine SaugrohrbelUftiuj? ge= 
mindort warden kann, :)edoch verbnnden mit dera Nachtril, da3 
der Krai tot Oi i-.Vand-;iciiieier. im :>augrour acaaiapit una exn 
trages Ansprecben des J.iotors beii.-j ubergang zi?r Laistungs- 
abgabe die ?cige i^t. Die vcrsturicte :.ufubr energicai-:ner 
Prischladung -.vahrer-'d dor '/ors'-i-freruncrs phase direkt in den 
Ansaugrauin, praktisch in unnittelbarer ilShe zu den Spul- 
kanalen, verneidet jedoch die Krafts toff abdasapfung in der 
Saugleitung nit ihren negativen Polgen, raagert des Uber 
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das Leerlauf systen nooh >ari(vet?iui£;te fette Kraf tstoff /Luf 
Gemisch bis zur ZtodunA'illijrkeit ab una erhUht nvch die 
Bremswirlcung dcs lectors, was cei Ilv/ei-tahtmotorcn v;U:if;c;her:h- 
rvert ist. Die Verv/iivclichunfr dienei- .::uns-iif>:e:i Lerkr^ale er- 
fordei^t ein Stellglied fiir irdndcsterjc oii^c dsr beidcn nbg- 
lichsn energiearnen ?ric;chladung:3a:'ji:£;ilc, da-j in -AbhSngifc-- 
kcit einer StellgrbiBe ancpricht und encrgiearmc- Pri&cbla- 
dung in den Ansaugraura einstr-Dinen lHQx. Die benotigte Stoll- 
grbBe kanrs sov;ohl der Unterdruck i-ni gedroaselten Sav,n:roi*i* 
der exiej^giereichen Frischladungsiconponente sein, der auf 
eine lueribrandone v/irkt, es kann aber auch ein elektrisches 
Signal in Abhangigkeit dor Lichtmaschirienspannang bci am 
Anschlag liegender Drossslklappe Esv/onnen v/e.rdcn, das ei- 
nem Stellmagnet zugeleitet v;ird* 

In don Fir. 3 bis 11 Xf.-t rn Bej?^-:noj ro.:v,^5; 'V7c:i::yl7 r:der- 
Zv/eitakt-Ottoiaotors nit EinlaBsteuerung der encrgier^iohen 
Prischladungskomponente durch Flacbdrehschieber die erfin- 
dungsgemaBe Ausgestaltung in einer Vorrichtung dargcstelit* 

Die Anwendung des erf indungsgemaBen Verfahrens ist unter 
Beachtung der beschriebenen Grundsatse jedoch auf jeden 
anderen Zweitakt-Ottomotor mit Umkehrspulung init lainde- 
stens zwei Spulkan^llen und Kurbelkanraerpurape in gleicher 
Weise anwendbar. 

In Pig# 3 ist der genannte Sv/eitakt-Ottomotor im GrundriB 
dargestellt. Der Z?/linder I zeigt den Schnitt durch den An- 
saugraum bei Kolbenstellung in OT, der Zylinder II den Schnitt 
durch den Verbrennungsraum bei Kolbenstellung in UT, In An- 
saugraum 6 der Kurbelgehausepunpe 2 des Zylinders I sind 
die Prischladungsanteile und Mg markiert. Durch die 

Ansaugleitung 19 mit Vergaser 20, gesteuert von den Plach- 
drehschiebern 21, strbxat das energiereiche Prischgas 
Die energiearnen Prischladungsanteile M-, und werdcn durch 
die Ansaugleitungen 22 bzw. 24 mit den gesteuerten Offnungen 

•■ 

18 - 

909843/0.69S 



^ ja-- 2909637 

23 hzvjo 25, dir&kt dem Anaau^^rauri 6 ni^f^cxUhrta I>aniiT erfoigt 
die Stouorung der Offnun5?en 23 ^swa 25 voni Kolbon 5, oer.tK 
Zylinder 1 gleiteto Kine Steuerung dier.er Lcitungen vom 
Plachdrcbschiebor v;are ebenfalln reulisierbar , jedoch hat 
die angev/andte d i relet c ZufUhrung den Vorteil der sicherntnn 
raumlichen ^siordcunrr de.i- enerrciearn^.en Anteil.e, v/oniit let^t- 
lich die dauerliafte \VirV:ung imd sjryjnrnetriGchc Ausbildung dev 
Trennschieier erreicht v;irdo £u crlcennen cind ferne^r die xra 
spitzen Winkel Oder auch pcira.Il<5l zwr Orientierungsebene 14 
am Ancaugrauni 6 aun:aund9ndcn i;ndcn der Ansaugleitunsc-jn 22 
bzwe 24, damt die FriGchladunsf7r.nteile imd ^^-^ €»-ntr^^" 
atrebte Ausrichtun?: 2ur Orientieru.ngaebene 14 erhalterio I'ie 
Einstrbrariclituusen verlaufen gleichsinnig, uin einer ui:5.er- 
v/Unschten Venaischung der unterschledlichen Ladungsanteiie 
entgegen^uv/irkeno Iia Schijitt darch den VerbreniiungGraum «^.es 
Zylinders IX ict d;:r r^inrvi-vvuv-^vlcui^ i-:: \rcrcrc::n:u-i:rjr^ur: 
dargestellt, der sich mit der beachricbenen ladimEsschicb-- 
tung im Aneaugraum ergibto.Ira yorliegenden Pall sind dem- 
gemaB beide Trennschleier sur Abschiraung des energierei- 
cben Frischgases v/irksamo . 

Da die energieannen Priechladunpsanteilc M-j und Kg ini V<=r- 
gleich zun energiereichen Anteil P voluraenciaflig kleiner sind 
andererssits ihi'e i-iSglichst gesielte Anbrjngung bedeutunss- 
voll ict, mufS ciuch no::! ;':irjGtr';J:.:r;r; der /vCupononts P Teaoh- 
tung geschenkt v;erdeno Der gunstigste Einstronverlauf rich- 
tet Bich ebenfalls parallel zur Orientierungsebene 14 aus* 
LaI3t sich aus Plr.tz.^rUndon olne derrirtico Plchtunfr nicht 
optimal realisieren, mu6 niit- strbmungslenkenden Mitteln 
unterstiitzt worderio In Pigo 4 int die entsprf chende Gestal- 
tuiig des Ansaugkanales 19 dargestellt o In der SO^'-Ablenkung 
v/erden Leitschauf eln 26 cmgcordnet, die auch auf die Ver- 
ringerung der Strbnungov/iderstande in der Ansaugleitung 
v/irken und eine VergrbiJerung des Ladungsdurchsataes sur 
PoIn:e haben kbnnt;nc. 
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PUr diXH besonders gesielte Anordnuns . der energiearaen 
Prischladungsanteilo, insbesondere des Anteiles Kg auf dej 
dem AualaSkanal geseniiberli egcndon Seite gibt die IJog- 
lichkeit, den Schaft dc>s Kolbcns 5 als Leithilfe heranzu- 
ziehen. In Pig, 5 ist diece Auafiihrung dargescellt. Der 
Kolbonochaft erhalt eine Hut 27, deren Lnde 28 die Bohruii: 
29 ftir die ZufUhrung des i^^riscbladungsanteiles Ivig steuert. 

In Pig* 6 ist zur Unter?;tutzung dess geordnetcn Ausstrcmens 
der geschichteten Prischladung aus dem Ansaugraum in die 
SpUlkanalfenstcr am Kolbenauge die Leitschaufel 30 ange- 
brachti wodurch erreicht werden soli, dafl trotz Ubiicher- 
v/eise schragem Ansatz dor SpUlkanale an Zylinder kein be- 
vorzugter Abbau der Prischladung aua einer begunstigten 
Pariie des Ansaugrauiaes moglich ist. 

In Pig. 7 ist eine geeignete und realisiorbare MaSnalirae 
zur Verringerung der Vermischung der unterschiedlichen 
Prischladungsanteile auf ihren Stromungsv/eg durch die 
Sptilkanale dargestellt* Als Beispiel ist im Spulkanal 31 
eines Aluminiun-Zylindertonigusses in Langsrichtung ein 
Leitblech 32 eingegossen, das bei der Kernherstellung in 
den Pormstoff eingebettet vverden kann. In gunstiger Aus- 
gestaltung der Krfindung erfahrt die Leitschaufel 30 im 
Leitblech 32 ihre Portsetsung. 

In Pig» 8 ist in einer Prinzipdarstellung das Zusainmen- 
wirken der beiden energiearmen Prischladungsanteile 
und an einem Schnitt durch den Verbrennungsraum eines 
Zweitakt-bttOHotors dargestellt* In vorteilhafter Ausge- 
staltung der Erfindung ist ein dritter Spulkanal 33 ange- 
bracht, der symmetrisch zvvicchen den beiden, flir die Um- 
kehrspulung notwendigen Spulkanalen verlauft und damit an 
gunstiger Stelle das energiearme Prischgas lilg aus dem An- 
saugraum der Kurbelgehausepunpe entninaiit und im Bercich 
des Auf- und Zusaionentreffens der Spulstrbme auf der Zy- 
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linderwand im Vcrbrennunj^nraur^ einspeict^ Zwischen Zylin- 
derwand und encr^]:iereicher Prieschladung vei^lauft der Trenn- 
schlsier auf energiearaeiai Princhgaus der sich bei giiiiGti- 
ger Lage und Porn dcs Brennraunec im Sylinderkopf auch noch 
bis zu dicseia Vunkt erhalto Har* yorhandensein eines im 
Querschnitt kreisrorrait:on J3rennr■a!u:^es, gebildet durch zu~ 
einandorpansende Vertieiun.^en im Zylinderkopf und Kolben- 
boden und eine ausseprajrtc Aufv/artsatrbr.ung des Fxi3chga&es 
ergeben dann einen i.irbel mit energiesr.Ticr V/aridsone der ent 
fla'sraten Priochladunso 

In Pigo 9 ist scheniatisch die 7Aveipun!ctreg3lung der energie 
armen Prischladun^:oanteile ILj und/oder dargestellto Das 
Ventil 37 wird kurs nach Ubers^chreiten der iiir den Leer- 
laufzastand des Motors erforderlichen Stellung der Drcssel- 

klappo 33 ziir voll^^n I'reir-nibe dvn Quurcchnitte^ gcl-ifiiet. 

In Pigc 10 ist schejnatisch ein v/eitcres Ventil 39 darge- 
stelltpdas in Abhangipkeit des Unterdruckes in der Ansaug- 
leitung 19 anspricht, der bei der Versbgerung des Ilotors 
entsteht und zu Spitzcn in der Fiuission unverbrannter Roh- 
lemvasserntof l*e bzv/o zu unregelmaC^igen Verbrennungen wSh- 
rend der Schubphace fuhrto Das Ventil 3S v/ird von einer 
Membrandose 40 betatigt, die nittels der Leitung 41 nit 
der Anrsau/rleitunf? 19 dsr uiiabhi^- voriladorbcren Kcnipo- 
nente P in Verbindans ?,teht« 

In Pic^o 11 ist nochnaln der drlt'te GpUllrnnal 33 im /Jchnitt 
dargestellto Es wird der iinschluli einer zv/eiten Ansauglei- 
tung 42 fur en er^rie arises Prischrss gezeigt, das entv/eder 
direkt iin dritten JpUlrianai oder an seiner kurbelkairjaer- 
seitigen Ofinuns i"^ Auue^Jijcraixm ausureten isoll^ Es v/ird da- 
mit das Ziel verfolgt, das v/ahrend der. Schubphase angcsaug- 
te fette Kraf tstoi f/Luf t-Geraisch insbesondere von der Wand 
im Brcnnrau.^ and damit von der ZUndkerze r.u inoliercn, un 
eine Entzundung zu verhinderno 
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P energiereiche Prj Gchladung 
M energiearme Prischladung 

. M-j energiearaer Prischladungsanteil zur lirseugung 

eines' Ti-ennschleicrs zv/ifschen Abgas and energie- 
reichem Priochgas 

Llg energiearmer Prischladungsanteil zur Erseugung 
eines Trennschiciers awischon cnergiereichem 
Pri.ochgas und die Splilstronie zua Zylinderkopf 
lenkcndcr JSylinderv/and 

A Abgas 

1 Zylinder 

2 KurbelgehausepuTiipe 

3 Zylinderkopf 

4 Brennraum im Zylinderkopf 

5 Kolben 

6 Ansaurraun der KurbelgeliiMJi£?i^T>i?jjipe 

7 Verbrennungsraum ici Zylindei* 
S Auslaflkanalfenster 

9; 10 Spulkcinalf easier, kurbelgehauseseitig 
11; 12 gleichgelastrte Punkte der kurbelgehauseseitigsn 
Spiilkanalfenster 

13 Verbindungslinie zvvischen den Punkten 11 und 12 

14 Orient ierungsebene 

15 Llasscngrenzflfiche 7.wischen den Prischladungs- 
anteilen ? und 

16 Absiand der Liassenererisniiciic sv/ischea den 
Prischladungsa-ntoilen F und L'-j und der 
Orientierungsebene 14 

1 7 ivlassengreaaiiacao i-v/ischen xVischiaaungsaat^ileu 
P und 

18 Abstand der liassengrcusflachc; sv/ischcn den 
Prischladungseuntoilen P und sowie der 
Orientierungsebene 14 

19 Ansaugleitung fiir energiereiche Prischladung P 

20 Vergaser 
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21 Plachdrchschi3ber 

22 Ansaugloitung fiir den ener^-ieaTL-en Prischladuriss- 
anteil 

23 AuGtxitt.^oTTfnung der Leitung 22 in dor Kurbc.1- 

24 An^;au,-deitun£ fiir den enerrit orrMn Frischlauunss- 
anteil 

25 AustrittniDffnuniT der Lcitun?; 24 in d^or Kurbel- 

26 Leitscb&ui'eln in /jisaiujloitung 19 fui* energie- 
reiche Prischladung P 

27 Kut Gin Koibenhcnjd 
23 Stirnkante der Hat 

29 Austrittfibohrung fur oner^rieaimc Prischledang 

30 Leitschaul'el ran Kolben 

32 Leitblech im Spillkanal 

33 dritter Spulkanal 

34 cxsentrischer BrennraiKa irz Sylinderkopf 

35 BrennrauEi bei OT-Stellung des IColbens 

36 Brennraiunvertiefung im Kolbenboden 

37 Ventil fiir encrr^iearnio TTischladung 

38 Drosselklappe des VerirtaserB 

39 Ventil flSr enorr:i*:ar:ne rrisch] a-'^n.ns bei 

40 L^cmbrandcso zvt Setati.frunj d??s V^^ntiles 39 

41 Leitung z-vvischen Ansaugleitung 19 und 

42 Ansaugleitung fur energiearme Priscbladung 11^ 
wahrend der Verscperunjrspbr^sa dcs Motors 
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@ Zweitakt-Brennkraftmaschine mit einer Kurbelkastenspuiung 

Bei der Kurbelkastenspuiung einer Zwettakt-Brennkraft- 
maschine ist ein uber eine Kanalkrummung (12) an einem 
Oberstrdmschlltz (10) angeschlossener Oberstrdmkanal (9) 
vorgesehen. In den etn Kanal (11) fOreine SpQivorlage mOn- 
det. 

Um durch die Elnmundung desKanals (11) fur die Spulvorla- 
ge die Stromungsbedingungen im Oberstrdmkanal (9) nicht 
zu verschfeclitem, ist der Kanal (11) fur die Spulvorlage auf 
derlnnenbogenseite der Kanalkrummung (9) unmittelbar vor 
dam Qberstrdmschlitz (10) an den Oberstromkanal (9) ange- 
schlossen. 
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^ 2 

Paicntanspriichc schliiz dcs Zylindcrs an den OberstrSmkanal ange- 

schlosscnist 

1. Zweitakt-Brennkraf tmaschinc mit cincr KOrbel- Durch die Einbindung des Kanales fur die Spfllvorla- 
kastenspulung, bei der zwischen dcm Kurbelkasten ge in den Oberstromkanal auf der Innenbogenseite der 
und dem Zylinder zumindcst ein Qber cine Kanal- 5 Krummung des Oberstromkanales bleibt der EinfluB 
krummuhg an wenigstens eincm Obcrstroinschlilz der Mundungsoffnung des Kanales fur die Spulvorlage 
des Zylinders angeschlossencr Obcrsirdmkanal in der Wandung dcs Oberstromkanales auf die Stro- 
vorgesehen ist, in den cin Kanal fur cine SpQIvorIa- mungsbedingungcn im Oberstromkanal gering. weil die 
ge mundet, dadurch gekennzeichnet, daO der Ka- Hauptmasse des Frischgases gegen den AuBenbogen 
nai (1 1) fur die Spulvorlage auf der Inncnbogcnsei- 10 der Kanalkrummung gedrangt wird, so daO in der Praxis 
te der Kanalkrummung (9) unmittelbar vor dem der StoreinfluB des Kanales fur die Spulvorlage auf die 
Uberstrdmschlilz (10) des Zylinders (1) an den Stromungsbedingungen im Bererch des Oberstromka- 
Uberstromkanal(9)angeschlosscnist nales vemachlassigt werden kann. Dazu kommt, daB 

2. Zweitakt-Brennkraf tmaschinc nach Anspruch 1, durch eine solche Einmundung des Kanales fur die Spul- 
dadurch gekennzeichnetdaBder Kanal (11) fur die 15 vorlage in den Oberstrdmkanal Totraume im Bereich 
SpQIvorlage ein in Abhangigkeil von der Vcrgaser- des Su-omungsweges fur die Spulvorlage weitgehend 
stellung verstcllbares SleuervcntiI.(Sicucrschiebcr vermieden werden konnen. Daraus ergibt sich ein unbe- 
23)aufweist hinderter Ladungswechsel, bei dem die Spulverluste 

aufgrund der kraf tstofffreien Spulvorlage klein gehalten 
Beschreibung ■ 20 werden konnen. 

_ . p ^ ^ . ^ . ' Urn die Menge des kraftstofffreien Gases fur die 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Zwcitakt-Brenn- Spiiivorlage an das jeweilige Frischgas anpassen zu 
kraftmaschine mit einer Kurbelkastenspulung, bei der konnen. kann in weiterer Ausbildung der Erfindung der 
zwischen dem Kurbelkasten und dem Zyiindcr zumin- Kanal fur die Spulvorlage ein in Abhangigkeit von der 
dest ein uber eine KanalkrOmmung an wenigstens ei- 25 Vergaserstellung verstcllbares Steuerventil aufweisen. 
nem Uberstromschlitz dcs Zylinders angcschlossener mit dessen Hilfe der jeweilige Ansaugquerschnitt des 
Uberstromkanal vorgesehen ist. in den ein Kanal fur Kanales fflr die Spulvorlage und damit die jeweils ange- 
eine Spiiivorlage mundet saugte Luftmenge bestimmt werden kann. 

Bei Zweitakt-Brennkraftmaschincn mit einer Kurbel- In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand bei- 
kastenspulung stromt ein Teil des durch die Obersirom- 30 spielsweise dargestellL Es zeigen 
schlitze in den Zylinder geforderten Luft-Kraftstoffgc- Fig. 1 einen vereinfachten Axialschnitt durch den Zy- 
misches mit den Abgasen wieder aus dem Zylinder. Urn Under einer erfindungsgemaBen Zweitakt-Brennkraft- 
diese Spulverluste zu vcrmeiden, wurde bereits vorge- maschine und 

schlagen (DE-OS 21 51 941), vor dem frischen Gcmisch Rg. 2 diesen Zylinder in einem Schnitt nach der Unie 
eine krafistofffrcie Luft- oder andere Gasmenge als 35 H-Hder Rg-lJedochohneKoIbenundohneZylinder- 
SpQlvorlage in den Zylinder zu leiten. so daB dieser buchse. 

kraftstofffreie Gasanteil die sonst auftrelcnden Spulver- Der dargestellte Zylinder 1 besteht im wesentlichen 
luste abdeckt Zum Ansaugen der kraftstofffreien Spul- aus einem Zylinderblock 2. in dem eine Zylinderbuchse3 
vorlage in den Uberstromkanal ist es bekannt (US-PS fur einen Arbeitskolben 4 eingesetzt ist, und einem Zy- 
4067 302),denUberstromkanalmit einem Kanal fur die 40 linderkopf 5. der die Einschraubbohrung € fur eine 
Spulvorlage zu verbinden und zwischen dem Ober- Zundkerze tragt In den Zylinderblock 2 sind neben ei- 
stromkanal und dem Kanal fur die Spulvorlage ein nem EinlaBkanal 7 und einem AuslaBkanal 8 ()ber- 
Klappenventil vorzusehen. das beim Ansaughub des stromkanale 9 vorgesehen. die die Oberstromschlitze 10 
Kolbens offnet und beim Verdichtungshub schlieBt. Da- des Zylinders 1 mit einem aus Obersichtlichkeitsgriin- 
mit wird yor dem Spulvorgang Luft in den Oberstrom- 45 den nicht naherdargestellten Kurbelkasten verbinden. 
kanal angesaugt die dann beim Udungswechsel erst Wie der Fig. 2 entnommen werden kann. Uegt Qber 
durch die Ubersiromschlitze in den Zylinderraum gc- dem EinlaBkanal 7 ein Kanal 11 fur eine SpQIvorlage, 
druckt werden muB. bevor das Frischgas in den Zylinder der mit den Oberstrdmkanalen 9 verbunden ist Diese 
emstromen kann. Nachteilig bei dieser bekannten Kon- Verbindung wird durch einen Umfangskanal 11a er- 
struktion ist jedoch. daB durch die EinmOndung des Ka- 50 reichu der auf der Innenseite des Zylinderblockes 2 ge- 
nales fQr die SpOIvorlage in den Oberstromkanal die gen die Zylinderbuchse 3 hin offen ausgebildet ist und 
Stromungsverhaltnisse fur das aus dem Kurbelkasten in durch die Zylinderbuchse 3 begrenzt wirA Dieser Um- 
den Zylinder zu fordernde Frischgas gestort wcrdea fangskanal 1 la liegt auf der Innenbogenseite der Krum- 
wodurch die Spulung beeintrachUgt und der mit der mung 12 der Uberstromkanae 9 und ist gegen diese 
kraftstofffreien SpQIvorlage erreichbare Effekt zumin- 55 Oberstromkanale 9 hin offen, so daB uber den Kanal 11 
dest teilweise wieder aufgehoben wird. AuBerdcm erge- angesaugte Spuliuft im unmittelbaren AnschluBbereicfa 
ben sich durch den in den Uberstromkanal einmunden- der Oberstromschlitze 10 in die Oberstromkanale 9 ge- 
den Kanal fur die Spulvorlage Totraume. die den SpQI- langen und zu Beginn des SpQIvorganges von den durch 
vorgangebenfalls nachteilig beeinflussen. die Oberstromkanale 9 aus dem Kurbelkasten in den 

Der Erfindung hegtsomit die Aufgabezugruridc, die- eo Zylinder stromenden Frischgasen in den Zylinder ge- 
se Mangel zu vermeiden und eine Zweitakt-Brennkraf t- druckt werden kann. 

maschine mit einer Kurbelkastenspulung der cingangs Der Kanal 1 1 fQr die Spulvorlage muB dabei wie auch 
geschilderten Art mit einfachcn Mittein so zu vcrbes- der EinlaBkanal 7 mit einem Ruckschlagventil versehen 
sern, daB trote einer kraftstofffreien Spulvorlage der scin. Da der EinlaBkanal 7 und der Kanal 11 fQr die 
eigcnthchc Spulvorgang nichlbccinlrachligt wird m Spulvorlagcunmittelbarnebeneinanderliegen. kann fur 
Die Erfindung lost die gestclllc Aufgabc dadurch. duB diese bcidcn Kanalc 7 und 11 ein Doppelklappenventil 
der Kana fur die SpQIvorlage auf der Innenbogenseite 13 eingesetzt werden. dessen Zwischenwand 14 eine 
der Kanalkrummung unmittelbar vor dcm Ubcrstrom- Trcnnwand zwischen den Kanilen bildet 
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Wie der Fig. 2 weiters zu entnehmen ist, isl dem Ein- 
laBkanal 7 ein Vergaser 15 vorgeordnet der als Schic- 
bervergaser ausgebildet ist In dem GchSusc 16 wird der 
quer zum Ansaugkanai 17 verstellbarc Gasschicbcr 18 
durch cine Fcdcr 19 beaufschiagt. so daB der frcic Strd- ? 
mungsquerschnitt ciner Kraftstoffzuleitung 20 durch die 
mit dem Schieber 18 verbundene Schiebernadel 21 ge- 
steuert werden kann. Die Kraftstoffzuleitung 20 ist mit 
einer Kraftstoffkamraer 22 verbunden, die in herkomm- 
licher Weise als Schwimmerkammer ausgebildet ist. lo 
Ober den Gasschieber 18 kann somit die Fullung dcs 
Motors und gleichzeitig die Gemischzusammensctzung 
in Abhangigkeit von der jeweiiigen Last gesleuerl wer- 
den. 

Mit Hilfe des Gasschiebers 18 liBt sich aber auch die is 
SpQlvorlage in einfacher Weise steuera indem der Gas- 
schieber 18 mit einem Steuerschieber 23 im Ansaugstut- 
zen 24 des Kanales 11 fur die Spulvorlage verbunden 
wird Wird der Gasschieber 18 des Vergasers 15 ver- 
stellt, so wird zugleich der Ansaugquerschnitt fur den 20 
Kanal 11 bestimmt und damit die Ansaugmenge fur die 
SpQlvorlageluft an das Frischgasgemtsch angepaBt, das 
Qber die EinlaBIeitung 7 in den Kurbelkasten stromt 

Da die SpQlvorlageluft auf der Innenbogenseite der 
Krummung 12 der Uberstromkanaie 9 unmittelbar vor 25 
den Oberstromschlitzen 10 in die Oberstromkanale 9 
geieitet wird. werden durch den AnschluB des ICanales 
11 fiir die Spulvorlage an die Gberstrdmkan&le 9 die 
Strdmungsbedingungen fur das aus dem Kurbelkasten 
durch die Oberstromkanale 9 in den Zylinder stromende 30 
Frischgas kaum beeintrachiigt, so daB die Vorteile einer 
kraftstoffreien Spulvorlage ausgenutzt werden konnen, 
ohne die sonst damit verbundenen Nachteile hinsicht- 
lich einer verschlechterten Frischgasfuhrung in Kauf 
nehmen zu mQssen. 35 
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